Ked' som zacal uvaZovat nad
tym, ¢o do uvodniku napi-
sat, myslel som na to, Ze
Gvodnik by mal byt pozitiv-
ny a nie kriticky. Na druhej
strane by sme sa zneho mali
nieCo aj priucit a tak, kedZe
ho ¢itaju len odbornici a nie
laicka verejnost, rozhodol
som sa ho ladit tak, aby bola
aspori nejaka nadej, Ze vedi,
¢o ma trapia, sa za¢nu zlep-
Sovat. Uvodnik sa teda bude
tykat zhorSujlceho sa stavu
mostov v nadich koncinach, ¢im vlastne myslim celd Eu-
répu, aj ked priklady su vztiahnuté na Slovensko.

.....

varijnom stave). Situacia sa na Slovensku dalej zhorsila
este aj tym, Ze po medializovani niekolkych necakanych
kolapsov mostov sa nimi zacali zaoberat aj spravy miest
a obci. Zistili, Ze vlastne ich mosty neboli skontrolované
uZ niekolko desatroci, kedZe si neuvedomovali, Ze za ne
priamo zodpovedaju. Nasledné kontroly vyustili do viace-
rych dopravnych obmedzeni a v niektorych pripadoch az
k uzavretiu mostov. AZ vtedy si ludia uvedomili, aki dole-
7itd Glohu v ich Zivote nepriamo mosty zohravaju. Zrazu je
problém sa dostat do prace, do obchodu, ¢akajd v dlhych
koldénach. Tlak ha samospravy je teda velmi velky, ale ked-
7e rozpocty s niecim takym vobec neuvaZovali, je situacia
v kratkodobom horizonte takmer neriesitelna. Bude pre-
to potrebné vymysliet vhodny spdsob prioritizacie oprav
mostov, a to nie len na ziklade stavebno-technického sta-
vu, ale aj na zaklade dalSich kritérii, medzi ktorymi by mal
byt zahrnuty aj tzv. faktor rizikovosti mosta. Nie kazdy most
je totiZto rovnako nebezpecny. Isté druhy konstrukcii, ako
s napr. mosty zo spinanych prefabrikatov alebo letmo
montované mosty, predstavuju ovela vyssie riziko nahleho
kolapsu v porovnani napriklad so spojitymi Zelezobetdno-
vymi sdstavami. V pripade nezainjektovanych kablov spa-
jajucich segmenty vedie ich kordzia k strate sily po celej
dlZke kébla. Absencia betonarske] vystuze v $kdrach med-
zi jednotlivymi segmentami vedie k tomu, Ze je duktilita
takejto konstrukcie velmi mala. Strata predpétia tak casto
vedie k ndhlemu kolapsu bez vyraznejsich sprievodnych
javov, akymi sd vyrazny narast priehybu alebo Siroké trhli-
ny. Korézia predpétého nezainjektovaného kabla sa nemu-
si prejavit ani odpadavanim krycej vrstvy, kedZe vo vnltri
kéblového kandlika je dostatok priestoru pre produkty ko-
rézie. Faktor rizikovosti mostov, ktory by zohladroval typ
konétrukcie, rok vystavby s ohladom na spdsob riesenia
hydroizolacie a injektaZze v tom ktorom obdobi, frekvento-
vanost mosta a pod., by tak vyrazne pomohol venovat sa
aj s obmedzenym rozpoc¢tom primarne tym mostom, ktoré
predstavuju vyssie riziko kolapsu.

Diagnostika vybranych mostov by mala byt cielena a nie
véeobecnd. Odbornik, ktory most postupi na dalSiu dia-
gnostiku, by mal byt schopny Specifikovat jej rozsah. Ne-
vie ma viac asi ni¢ roz¢ulit, ako ked sa na moste, ktory ma
evidentne problémy s hornou stavbou, robia jadrové odvr-
ty z masivnych opor na zistenie ich modulu pruznosti. Je
to naozaj potrebné? Potrebuje projektant pri rekonstrukcii
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mosta vediet modul pruZnosti masivnej opory? Nestaci ne-
destruktivne orienta¢ne urcit pevnost betonu a len v pripa-
de nizkej kvality ten betdn skimat dalej? V opore, kde je
Casto napétie par megapascalov, pri betdne relativne dob-
rej kvality potvrdené nedestruktivnou skuskou je meranie
modulu pruznosti Gplne irelevantné a pre projekciu rekon-
Strukcie absolutne nepotrebné. O meraniach dynamické-
ho modulu pruZnosti ani len nehovorim. Zial zadavatel
diagnostiky sa Casto kryje tym, Ze zad4 diagnostikovat pre
istotu Uplne vietko, ¢im sa zbavi akejkolvek zodpovednos-
ti. Ale ako by sa vam pacilo, keby ste prisli k lekarovi s bo-
lestou ruky a on vas pre istotu poslal aj na kolonoskopiu?
Lekar musi z preventivnej prehliadky vediet urcit, kde mo-
Ze byt problém, a poslat vas cielene na nejaké vySetrenia
a nie Ze vas necha pobehat celt nemocnicu len tak pre isto-
tu. U lekarov je to jasné, tak ale preco nie aj pri mostoch?
V zasade by mal byt ten postup velmi podobny. S obmed-
zenymi financiami sa da prezriet viacej mostov len vtedy,
ked budu predpisané diagnostiky efektivne.

Tych prikladov by som vedel vymenovat aj viacej, ale
to by som nemal priestor na dalSiu tému, ¢o ma posled-
né roky dost trapi, a to je monitoring mostov. Rozmohol
sa totizto fenomén monitorovania vsetkého, aj Uplne
obycajného mosta, alebo napr. online monitoring naklo-
nenia Uplne obycajnych pilierov a pod. Ked sa most ko-
lauduje, znamena to, Ze je most v poriadku, ,je zdravy*,
a teda ak nie je ni¢im atypicky, bezné prehliadky a hlav-
né prehliadky su Uplne postacujuce. Nasadite zdravému
dietatu online monitoring srdca alebo krvného obrazu,
lebo raz, mozZno za 50 rokov, to bude potrebovat? Bude
s tym behat po svete cely Zivot nehovoriac o tom, Ze sa
tie pristroje kaZdych péar rokov pokazia a bude ich potreb-
né vymenit! Je to nezmysel. Ano, st kon3trukcie a miesta,
kde je to potrebné a nevyhnutné, ale Zial videl som ko-
pu beznych mostov, kde projektant z nejakého dévodu
(zrejme opat preto, aby sa este viac poistil) predpisal ne-
zmyselny rozsiahly online monitoring, ktory v konecnom
dosledku stél skoro tolko ako hruba horna stavba mosta.
A potom neostant financie tam, kde st potrebné. Online
monitoring ano, ale nie tam, kde je zbytoc¢ny a da sa na-
hradit lacnejSou a rovnako spolahlivou variantou, napr.
pravidelnym geodetickym meranim.

Ale predsa len, aby som nebol len kriticky, tesi ma, Ze
kvalita novostavieb mostov je na vysokej Grovni. O tom,
Ze vieme stavat mosty svetovych parametrov, sveddi aj
ocenenie mosta ponad veslarsku drahu v Bratislave v ram-
ci dialnice D4, ktoré ziskal v ramci kongresu fib v Osle spo-
lo¢ne s dalimi Styrmi mostami postavenymi v Nemecku,
frsku, Japonsku a na ostrove Réunion. Je to prvy sloven-
sky beténovy most, ktory takéto prestizne ocenenie ziskal.
A tak, kedZe som optimista, verim, Ze ked vieme tak kva-
litne stavat nové mosty svetovych parametrov, budeme sa
vediet svetovo vysporiadat aj s problematikou mostov sta-
rych. K tomu vetkym Citatelom Zeldm pevné zdravie a ner-
vy a najma vela konstruktivnych napadov.

Auplne na zaver, pre pripad Ze si z tohto Gvodnika ni¢ iné
nezapamétate, tak aspori prosim tdto vetu: Budme dobri
doktori mostov.
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