Uvodnik napisany pre €asopis Beton TKS v roku 2019.

Mosty vidy boli a aj s pre mna viac ako obycajné stavby. Tym Ze kazdy most bol postaveny v uréitom
historickom obdobi odraza svojim architektonickym a stavebnym rieSenim dobu v ktorej vznikal a Uroven
vedomosti v danom obdobi. Preto by sme nemali staré mosty odsudzovat skér ako spozname okolnosti,
ktoré v dobe stavby ovplyvnili projektantov a zhotovitelov. Je to podobné ako odsudit staré auta za to, ze
nemaju napriklad airbagy, alebo ABS. Ak si niekto kupi starSie auto, musi automaticky pocitat s tym, ze
nebude mat také dobré brzdy ako tie dnesné, bude menej vykonné a zrejme bude aj menej spolahlivé. Ak
chce na fiom novy maijitel jazdit, musi venovat dostato¢nu pozornost jeho Gdrzbe. Musi to auto poznat
a vediet kde su jeho limity. Pri autach je to vSetkym jasné, preco ale potom nie aj pri mostoch? Ak ma
spravca ciest vo svojej sprave staré mosty, mal by ich poznat, vediet kde su ich slabé stranky, ktoré ¢asti je
potrebné castejSie kontrolovat a v pripade potreby vykonat ich Udrzbu. Jednoducho sa k nim nemdze
spravat ako k novym konstrukciam, ktorych kvalita je v dnesnej dobe (pevne v to verim) na vyrazne vyssej
urovni ako tomu bolo v minulosti. Vacsie krytia vystuze, kvalitnejSie betdny a technologické postupy
posunuli nové beténové mosty na vyssiu, spolahlivejSiu Uroveri. Preto odsudit napr. Morandiho most,
ktory sa zrutil v Taliansku minuly rok, preto, Ze nemal dobre rieSenie niektoré detaily by bolo nespravne.
V tej dobe predstavoval ten most vrchol inZinierskeho stavitelstva a poznatky o kordézii vystuze boli este
len velmi chabé. Na druhej strane, spravca mosta o slabych miestach konstrukcie vedel a je otdzne, ¢i sa
k jeho udrzbe, resp. k jeho pravidelnym prehliadkam postavil tak, ako si to tento typ konstrukcie vyzadoval.
Podobnym situdciam celime ¢asto aj u nds. Mnohé mosty su zanedbané a je len $tastim, ze sa zatial ni¢
podobné na Slovensku nestalo. Nebudem teraz hladat vinnika, lebo to nikdy nie je o jednom faktore,
chcem len upozornit na to, Ze spravcovia mostov by mali vediet o rizikovych mostoch a mali by sa o ne
starat s naleZitou opaterou. Je to podobné ako so Zenami - niektoré vyzaduju viac pozornosti ako iné a je
len na nas ¢i im to vieme poskytnut. Rozdielom vsak je, Ze mosty si svojich spravcov nemozu vybrat a preto
by mal byt spravca ku kazdému typu mosta ohladuplny a kazdému venoval tolko pozornosti, kolko si ten
most vyzaduje. Len tak bude vediet zabezpedit, Ze sa krdsou mostov v jeho sprave budu kochat aj dalsie
generdcie.

Tak som sa postupne dostal k druhej téme, ktora je v spolocnosti ¢asto diskutovana, a to je krasa mostov.
Krasa je velmi subjektivny pojem atak ako sa kazdému muZovi paci ind Zena, ani o mostoch sa neda
jednoznaéne vyhlasit ktory most je krajsi. Oproti krase Zien je tu vSak predsa jedno kritérium, ktoré mosty
odlisuje, a to je ekonomické kritérium. Malo ktora krajina si méze dovolit akykolvek extravagantny most,
len preto, Ze sa nejakej skupine, ktord o nom rozhoduje paci. Zviaésa musi byt konstrukcia v rdmci danych
okrajovych podmienok ¢o mozno najlacnejsia. V tom pripade plati, Ze dobry most je taky, na ktorom nie je
ni¢ zbytocné. Taky most byva zaroven aj pekny, lebo je ,elegantny” aaj ked to nevieme presne
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Ti ¢o ma poznaju osobne, vedia aj to, Ze okrem mostov mam este jedno velké hobby a tym su motorky. Aj
ked'to znie mozno zvlastne, motorky a mosty maju vela spolo¢ného. Pre mna krdsna motorka je taka, ktora
je funkénd a nie je na nej nic zbytocné. Je to stroj, ktory, podobne ako mosty, odraza dobu v ktorej vznikal
a nesie aj prvky svojich predchodcov. Elegantna linia, vidite/né vsetky funkcné casti, zaroven dostatocne
pohodIna a primerane spolahliva. Zial, prave z novych motoriek sa tato elegancia a ,du$a“ postupne
vytraca. SU preplnené elektronikou a vielijakymi bezpeénostnymi prvkami predpisanymi legislativou. Cim
viac predpisov, tym viac doplnkov, ktoré zatlacia to, ¢o bola primarna myslienka elegancie a symbolu
slobody. Ked'sa takato nova motorka pokazi, neviete ju uz na kraji cesty ani opravit. Zoberiete ju do servisu
a tam ju mechanik napoji na pocitaé, ktory mu vypise, ktora Cast je chybna a tu ¢ast vymeni. Nemusi tomu
uz ani poriadne rozumiet. Ma manualy a vSetko vediaci pocitac. Nemusi nacivat zvukom aké vydava
a z réznych indicii urcit poruchu — na vsetko ma pocitaé. Samozrejme nie vidy to funguje a potom sa az
ukadZe, kto je dobry mechanik. Dobry mechanik rozumie tomu ako funguju jednotlivé cCasti a podla
spravania sa motorky vie potom uréit pri¢inu poruchy a vykonat jej opravu. Podobnou cestou sa vydalo aj
mostné stavitelstvo. Mnohi projektanti prijali myslienku, Ze vSetko zvladne pocitac. Spravia modely, 3D,
BIM a neviem ¢o vsetko, avSak mostom prestavaju rozumiet. Namontuju sa snimace aj tam kde su Uplne
zbytoéné a 24 hodin denne mézeme mat v smartfénoch vietky déta z mosta. Ci je to vidy potrebné o tom
by sa dalo dlho diskutovat. V tisickach strdn noriem a modernych programoch sa straca cit pre
navrhovanie. Mosty stracaju svoju dusu. Stdvame sa strojmi na projekciu a realizaciu. Prestavame
s mostami ,,zit", citit ich a mostarska kulttra postupne upada. Vsetko je na internete, vSetko je elektronicky
sledované a , vypocitatelné”. Niekedy, Zial, projektant uz ani nevie ¢o pocita a ¢i je vysledok vobec realny.
Vypocitat, nakreslit, vyfakturovat . Je preto na nas na univerzitach a v odbornych spolkoch aby sme tento
trend stimili, lebo inak sa mostarina Uplne strati vo virvare modernych technoldgii a aj napriek tomu, Ze
bude vsetko dokonale namodelované a sledované, mosty nebudu dobré.
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