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montdzna suprava. RieSenie s kratkymi konzolami v 1/5 rozpitia je vyhodné z titulu
zmensenia rozpatia pre montaznu supravu, €o vedie k jej mensej hmotnosti.

Obr. 34 Montd# s vyuZitim makrosegmentov na dizku celého mostného pola - montdzny
Zeriav sluziaci len na ukladanie makrosegmentov (ScS, Cina).

Obr. 35 Montd# s vyuZitim makrosegmentov na dizku celého mostného pola - montdzny
Jeriav sluZiaci len na ukladanie makrosegmentov (ScS, Cina).

Obr. 36 Montd# s vyuZitim makrosegmentov na dizku celého mostného pola - montdzny
Zeriav sluZiaci sic¢asne na dovoz a aj na uloZenie makrosegmentov (ScS, Cina).
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5. PREDBEZNY NAVRH GEOMETRIE PRIECNEHO A POZDLZNEHO
REZU

Mosty stavané letmou montazou

Prierezy letmo montovanych mostov su v prevaznej vaésine komorové, ¢o zabezpecuje ich
vysoku tuhost v krateni potrebnd najma v Stadiach vystavby. Pre zjednodusenie vystavby
a zniZzenie hmotnosti segmentu sa voli zvacsa len jedna komora, pricom jej zakladné rozmery
st velmi podobné rozmerom prieéneho rezu pre technoldgiu letmej betonaze. Pre
Standardné rozpatia, do cca 65 metrov, sa kvéli zjednoduseniu vyroby segmentov voli
rovnaka vyska prierezu po celej dizke mosta.
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Obr. 37 Zdkladné oznacenie rozmerov v priecnom reze.

Pre nemennt vyiku prierezu po dizke mosta a pre $tandardné rozpitia L, do 65 metrov, sa
voli vyska komory v rozmedzi:

H=(z~)L (5.1)

V pripade, Ze sa voli nabeh vysky komory v nadpodperovych oblastiach, platia pre predbezny
navrh rozmerov nasledovné vztahy:

Vyska priecneho rezu nad podperou sa pre cestné mosty navrhuje zvacsa v rozmedzi:

! 10) L (5.2)

=G~
a vyska prie¢neho rezu v strede pola:

H= (% ~ 4—15) L; min.2,2m. (5.3)
Pre Zelezni¢né mosty sa voli o nieco vyssia vyska prierezov v rozmedzi:

H:(%N%)L (5.4)

a vyska priec¢neho rezu v strede pola:

H=(ﬁ~%)l‘ (5.5)
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Zmena vysky prierezu sa voli zva¢Sa parabola 1,5° az 2°.
ySky

Sirka steny komory pre cestny most sa voli zva¢a min. 500 mm v nadpodperovej aj
medzipodperovej oblasti.

Minimalna diZka krajného pola pre letmo montované mosty stavané systémom vahadla je
spravidla:

Limin = 0,6.L (5.6)

Dovodom je zabezpedenie dostato¢ného pritlaku na loZisku, aby nemusela byt konstrukcia
kotvena v mieste opor.

Odporucana hrabka hornej dosky (tr) komory dialni¢nych mostov v zavislosti na jej rozpéti (a)
je vrozmedzi:

25 < = <30 (5.7)
th

Odporu¢and minimalna hrubka hornej dosky je 0,25 m.

Minimalna hrubka spodnej dosky (ta) je 0,20 m. Hruibka spodnej dosky v mieste napojenia na
steny (tss) je priblizne dvojnasobok hrubky spodnej dosky v strede, pricom tento nabeh
hrabky spodnej dosky vramci priecneho rezu sa v nadpodperovych oblastiach vytrati
v dosledku potrebnej vacsej hriubky. KedZe pocas vystavby vznikaju v mieste piliera velké
zaporné ohybové momenty namahajuce spodnu dosku tlakovou silou, je nutné spodnu dosku
komory v blizkosti pilierov vyrazne zosilnit na hribku 0,35 - 0,5 m (rozpéatia do 70 m).

Hrdbka konzoly v mieste napojenia na steny komory ma hrubku:
101
te=(G~3d (5.8)

Pre prieCny rez letmo-montovaného mosta su Specifické r6zne montazne Casti ako su napr.
bocné rebra, Sirky cca 300 mm, slGZiace na osadenie docasnych predpinacich tyci, ktorymi sa
novy segment docasne pripne k uz hotovej konstrukcii. Nasledne, po zatuhnuti lepidla a po
predopnuti konzolovych predpinacich kablov, sa predpinacie tyée uvolnia. Dal$im $pecifikom
je uprava Ciel segmentov tzv. Smykovymi zdmkami, ktoré maju za dlohu v montaznom stadiu
navedenie segmentov na predosly segment a prenos Smykovych sil vs$kdrach medzi
segmentami. V $tadiu uZivania zvysuju Smykové zamky $mykovu odolnost v kontaktnej skare.
V neposlednom rade su $pecifickymi ¢astami segmentov aj rézne montéazne otvory sliZiace
na manipuldciu so segmentami.

Mosty stavané montazou po poliach.

Pri mostoch stavanych technoldgiou montdZze po poliach platia pre predbeiny navrh
rozmerov prie¢neho rezu rovnaké vztahy ako pri letmo-montovanych mostoch s konstantnou
vyskou prierezov (pre Standardné rozpatia do 70 m). S ohladom na sp6sob montaze mdzu byt
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niektoré Casti, ako su rebra, vynechané (mostné pole sa naraz zopne predpinacimi kablami).
Montazne otvory zavisia od pouZitej technoldgie a su riesené individualne pre kazdy projekt.

Pri oboch spdsoboch rozhoduje o max. dizke jedného segmentu preprava segmentu po
cestach, ktora limituje dizku jedného segmentu max. na 3,5 metra. Dal$im limitujicim
faktorom moze byt Unosnost montdineho Zeriava, ¢o ¢asto vedie k mensim dizkam
nadpodperovych, prie¢nikovych segmentov.

Prie¢ny rez mosta pre Siroké mosty moze byt vyskladany, podobne ako pri letmej betonazi,
z viacerych Casti (napr. vyuzitim prefabrikovanych vzpier a dobetonavkou dosky v dalsej faze.

Mosty stavané z makrosegmentov.

Pre bezné rozpatia pre tuto technoldgiu, 30 az 45 m, sa ¢asto pouZivaju pre cestné mosty
klasické komorové prierezy, pricom pri ich predbeznom ndavrhu platia rovnaké pravidla ako
pre mosty stavané ako prosté polia na skruzi, pripadne pre segmentové konstrukcie
s konStantnou vyskou prierezu.

Pre Zelezni¢né mosty sa pri tejto technoldgii ¢asto vyuZzivaju prierezy tvaru “U“, ktoré maju
vyhodu v nasledovnych aspektoch:

V pripade vykolajenia sa vlaku je schopny tento tvar prierezu udrzat vlak na moste,
zabudovana protihlukova bariéra,

mensi vizudlny zasah do prostredia,

mens$ia nutna vyska nastupist,

nizsie poloZené tazZisko prierezu, ¢o v seizmicky aktivnych zénach znizuje naméhanie
pilierov pri seizmickej udalosti.
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Obr. 38 Zdkladné oznacenie rozmerov v priecnom reze pre prierezy tvaru “U”.
Pre Zelezni¢né mosty s prierezom tvaru “U“ sa vyska prierezov voli v rozmedzi:
1 1
H= (E ~ 1—5) L (5.9)
Hrdbka spodnej dosky a steny sa pohybuje v rozmedzi 0,25 az 0,35 m (pre rozpatia do 45 m).

Rozmery priecneho rezu pre prierez tvaru “U“ sa rieSia individualne pre kazdy projekt a nie je
mozné ich plne zovSeobecnit.
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6. Statické rieSenie mostov stavanych technolégiou letmej montaze
a mostov stavanych montazou po poliach

6.1 Mosty stavané letmou montazou.

Statické rieSenie letmo-montovanych mostov sa v mnohych ohladoch takmer uplne priblizuje
statickému rieSeniu letmo-beténovanych mostov, ktoré je podrobnejsie popisané v druhom
diely knihy.

Vplyv reologickych vlastnosti beténu na statické posobenie mosta pocas réznych faz
vystavby a uzivania

Pozri kapitolu 5.1 v 2. diely knihy Technolégie vystavby beténovych mostov.
Navrh predpatia

Predpinacie kable sa navrhuju s ohfadom na fazovanu vystavbu konstrukcie, pricom je
potrebné pokryt tahové napatia od vlastnej tiaze v $tadiu vystavby a po redistribdcii vplyvom
reologickych zmien betdnu (kapitola 5.1 v 2. diely knihy), ako aj dalsie montézne zatazenia
(napr. tiaz montazneho Zeriava) a vSetky zataZzenia, ktoré nasledne pOsobia na konstrukciu
v §tddiu uZivania. Predpatie sa navrhuje tak, aby bola vskdarach medzi segmentami
dostatocna tlakova rezerva s ohladom na Zivotnost konstrukcie.

Konzolové kable

Pocas budovania vahadla, je mostnd konsStrukcia namahand zdpornymi ohybovymi
momentami od vlastnej tiaze konstrukcie, montaznych zataZeni a ndhodilého zataZenia,
ktory tvori najma skladovany materidl na mostovke (cca 0,5 kN/m?). Tahové napitia
vznikajlce na vahadle pocas jeho vystavby, vplyvom vyssie uvedenych zatazeni, sa vykryvaju
tlakovymi napatiami od predpinacich kdblov vedenych v hornej ¢asti prierezu — konzolové,
staticky urcité kable. V niektorych pripadoch su tieto kable kotvené v stene komory a odtial
vedené v lamele Sikmo k hornému povrchu, ¢im je mozné mierne redukovat Smykové sily.
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Obr. 39 Poloha konzolovych kdblov (pozdiZny a prie¢ny rez — celo lamely & 2 z obr. 40).

29



g /\/ poloha kotiev

T A\

lamela 2 lamela 3 lamela'4 lamela 5 lamela 6

Obr. 40 Poloha konzolovych kdblov (p6dorys nad jednym z tramov).

Poloha kotiev je v blizkosti tramov, odkial su potom kable vedené pédorysnym zakrivenim do
ich polohy v dalsich segmentoch (obr. 40 ). Je ale vidy potrebné mysliet na krizenie kablovych
kanalikov so Smykovou vystuZzou.

Obr. 41 Pohlad na konzolové kdble a predpripravené otvory pre konzolové kdable (most pri
PovaZskej Bystrici, 2009).

Kable spojitosti

Za uUcéelom pokrytia tahovych napéti vplyvom reologickych zmien a Casti ostatnych stalych
zatazeni v $tadiu uzivania, sa navrhuju tzv. kable spojitosti, veduce v strede poli pri spodnom
povrchu. Kable spojitosti mozu byt kotvené v krajnom prie¢niku a v néliatkoch na spodne;j
doske (obr. 43).

Konzolové kable
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Obr. 42 Poloha kdblov spojitosti (¢ervenou farbou v pozdiznom a prie¢nom reze v strede
rozpdtia - rez cez dobetondvku v strede rozpdtia).

30



Obr. 43 Kotvenie kablov spaojitosti v ndliatku spodnej dosky v ramci rebra sluZiaceho
k do¢asnému pripnutiu segmentu k uZ hotovej casti konstrukcie mosta.

Volne vedené kable

Na vykrytie napati od ostatnych stélych zatazeni (tiaz zvr$ku, nerovnomerné sadanie podpier
a pod.), ako aj premennych zataZeni na finalnej konstrukcii (G¢inky dopravy, nerovnomerne;j
teploty, ...) sa navrhuju polygonalne, volne vedené kable. Tieto kable sa vedu cez max. 2 aZz 3
polia z dévodu narocnosti ich technologického zhotovenia. Volne vedené kable, tvorené
v prevaznej vacsine monostrandami, su kotvené v priecnikoch aich zmeny geometrie sa
realizuju prostrednictvom tzv. devidtorov (obr. 44)

Obr. 44 Volne vedené kable (Cervend farba).

Obr. 45 Volne vedené kable, pohlad do vnutra komory.
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