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montážna súprava. Riešenie s krátkymi konzolami v 1/5 rozpätia je výhodné z titulu 

zmenšenia rozpätia pre montážnu súpravu, čo vedie k jej menšej hmotnosti. 

 

Obr. 34 Montáž s využitím makrosegmentov na dĺžku celého mostného poľa - montážny 
žeriav slúžiaci len na ukladanie makrosegmentov (ScS, Čína). 

 

Obr. 35 Montáž s využitím makrosegmentov na dĺžku celého mostného poľa - montážny 
žeriav slúžiaci len na ukladanie makrosegmentov (ScS, Čína). 

 

Obr. 36 Montáž s využitím makrosegmentov na dĺžku celého mostného poľa - montážny 
žeriav slúžiaci súčasne na dovoz a aj na uloženie makrosegmentov (ScS, Čína). 
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5. PREDBEŽNÝ NÁVRH GEOMETRIE PRIEČNEHO A POZDĹŽNEHO 

REZU  
Mosty stavané letmou montážou 

Prierezy letmo montovaných mostov sú v prevažnej väčšine komorové, čo zabezpečuje ich 

vysokú tuhosť v krútení potrebnú najmä v štádiách výstavby. Pre zjednodušenie výstavby 

a zníženie hmotnosti segmentu  sa volí zväčša len jedna komora, pričom jej základné rozmery 

sú veľmi podobné rozmerom priečneho rezu pre technológiu letmej betonáže. Pre 

štandardné rozpätia, do cca 65 metrov, sa kvôli zjednodušeniu výroby segmentov volí 

rovnaká výška prierezu po celej dĺžke mosta. 

 

Obr. 37 Základné označenie rozmerov v priečnom reze. 

Pre nemennú výšku prierezu po dĺžke mosta a pre štandardné rozpätia L, do  65 metrov, sa 

volí výška komory v rozmedzí: 

𝐻 = (
1

18
 ~ 

1

25
) 𝐿                             (5.1) 

V prípade, že sa volí nábeh výšky komory v nadpodperových oblastiach, platia pre predbežný 

návrh rozmerov nasledovné vzťahy: 

Výška priečneho rezu nad podperou sa pre cestné mosty navrhuje zväčša v rozmedzí:    

𝐻 = (
1

16
 ~ 

1

20
) 𝐿                             (5.2) 

a výška priečneho rezu v strede poľa:  

𝐻 = (
1

35
 ~ 

1

45
) 𝐿 ;   min. 2,2 m.                   (5.3) 

Pre železničné mosty sa volí o niečo vyššia výška prierezov v rozmedzí: 

𝐻 = (
1

12
 ~ 

1

15
) 𝐿                      (5.4) 

a výška priečneho rezu v strede poľa:  

𝐻 = (
1

17
 ~ 

1

25
) 𝐿                      (5.5) 
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Zmena výšky prierezu sa volí zväčša parabola 1,5 až 2. 

Šírka steny komory pre cestný most sa volí zväčša min. 500 mm v nadpodperovej aj 

medzipodperovej oblasti.  

Minimálna dĺžka krajného poľa pre letmo montované mosty stavané systémom vahadla je 

spravidla:  

Lk,min = 0,6.L                     (5.6) 

Dôvodom je zabezpečenie dostatočného prítlaku na ložisku, aby nemusela byť konštrukcia 

kotvená v mieste opôr.  

Odporúčaná hrúbka hornej dosky (th) komory diaľničných mostov v závislosti na jej rozpätí (a) 

je v rozmedzí: 

25 <  
𝑎

𝑡ℎ
 < 30                      (5.7) 

Odporúčaná minimálna hrúbka hornej dosky je 0,25 m.  

Minimálna hrúbka spodnej dosky (td) je 0,20 m. Hrúbka spodnej dosky v mieste napojenia na 

steny (tds) je približne dvojnásobok hrúbky spodnej dosky v strede, pričom tento nábeh 

hrúbky spodnej dosky v rámci priečneho rezu sa v nadpodperových oblastiach vytratí 

v dôsledku potrebnej väčšej hrúbky. Keďže počas výstavby vznikajú v mieste piliera veľké 

záporné ohybové momenty namáhajúce spodnú dosku tlakovou silou, je nutné spodnú dosku 

komory v blízkosti pilierov výrazne zosilniť na hrúbku 0,35 – 0,5 m (rozpätia do 70 m). 

Hrúbka konzoly v mieste napojenia na steny komory má hrúbku: 

𝑡𝑘 = (
1

6
 ~ 

1

8
) 𝑑                      (5.8) 

Pre priečny rez letmo-montovaného mosta sú špecifické rôzne montážne časti ako sú napr. 

bočné rebrá, šírky cca 300 mm, slúžiace na osadenie dočasných predpínacích tyčí, ktorými sa 

nový segment dočasne pripne k už hotovej konštrukcii. Následne, po zatuhnutí lepidla a po 

predopnutí konzolových predpínacích káblov, sa predpínacie tyče uvoľnia. Ďalším špecifikom 

je úprava čiel segmentov tzv. šmykovými zámkami, ktoré majú za úlohu v montážnom štádiu 

navedenie segmentov na predošlý segment a prenos šmykových síl v škárach medzi 

segmentami. V štádiu užívania zvyšujú šmykové zámky  šmykovú odolnosť v kontaktnej škáre. 

V neposlednom rade sú špecifickými časťami segmentov aj rôzne montážne otvory slúžiace 

na manipuláciu so segmentami. 

 

Mosty stavané montážou po poliach. 

Pri mostoch stavaných technológiou montáže po poliach platia pre predbežný návrh 

rozmerov priečneho rezu rovnaké vzťahy ako pri letmo-montovaných mostoch s konštantnou 

výškou prierezov (pre štandardné rozpätia do 70 m). S ohľadom na spôsob montáže môžu byť 
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niektoré časti, ako sú rebrá, vynechané (mostné pole sa naraz zopne predpínacími káblami). 

Montážne otvory závisia od použitej technológie a sú riešené individuálne pre každý projekt.   

Pri oboch spôsoboch rozhoduje o max. dĺžke jedného segmentu preprava segmentu po 

cestách, ktorá limituje dĺžku jedného segmentu max. na 3,5 metra. Ďalším limitujúcim 

faktorom môže byť únosnosť montážneho žeriava, čo často vedie k menším dĺžkam 

nadpodperových, priečnikových segmentov. 

Priečny rez mosta pre široké mosty môže byť vyskladaný, podobne ako pri letmej betonáži, 

z viacerých častí (napr. využitím prefabrikovaných vzpier a dobetonávkou dosky v ďalšej fáze. 

 

Mosty stavané z makrosegmentov. 

Pre bežné rozpätia pre túto technológiu, 30 až 45 m, sa často používajú pre cestné mosty 

klasické komorové prierezy, pričom pri ich predbežnom návrhu platia rovnaké pravidlá ako 

pre mosty stavané ako prosté polia na skruži, prípadne pre segmentové konštrukcie 

s konštantnou výškou prierezu.  

Pre železničné mosty sa pri tejto technológii často využívajú prierezy tvaru “U“, ktoré majú 

výhodu v nasledovných aspektoch:  

1.) V prípade vykoľajenia sa vlaku je schopný tento tvar prierezu udržať vlak na moste,   

2.) zabudovaná protihluková bariéra, 

3.) menší vizuálny zásah do prostredia, 

4.) menšia nutná výška nástupíšť, 

5.) nižšie položené ťažisko prierezu, čo v seizmicky aktívnych zónach znižuje namáhanie 

pilierov pri seizmickej udalosti. 

 

 
Obr. 38 Základné označenie rozmerov v priečnom reze pre prierezy tvaru “U“. 

Pre železničné mosty s prierezom tvaru “U“ sa výška prierezov volí v rozmedzí: 

𝐻 = (
1

13
 ~ 

1

15
) 𝐿                      (5.9) 

Hrúbka spodnej dosky a steny sa pohybuje v rozmedzí 0,25 až 0,35 m (pre rozpätia do 45 m). 

Rozmery priečneho rezu pre prierez tvaru “U“ sa riešia individuálne pre každý projekt a nie je 

možné ich plne zovšeobecniť.  
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6. Statické riešenie mostov stavaných technológiou letmej montáže 

a mostov stavaných montážou po poliach 
 

6.1  Mosty stavané letmou montážou. 

Statické riešenie letmo-montovaných mostov sa v mnohých ohľadoch takmer úplne približuje 

statickému riešeniu letmo-betónovaných mostov, ktoré je podrobnejšie popísané v druhom 

diely knihy. 

Vplyv reologických vlastností betónu na statické pôsobenie mosta počas rôznych fáz 

výstavby a užívania 

Pozri kapitolu 5.1 v 2. diely knihy Technológie výstavby betónových mostov.  

Návrh predpätia 

Predpínacie káble sa navrhujú s ohľadom na fázovanú výstavbu konštrukcie, pričom je 

potrebné pokryť ťahové napätia od vlastnej tiaže v štádiu výstavby a po redistribúcii vplyvom 

reologických zmien betónu (kapitola 5.1 v 2. diely knihy), ako aj ďalšie montážne zaťaženia 

(napr. tiaž montážneho žeriava) a všetky zaťaženia, ktoré následne pôsobia na konštrukciu 

v štádiu užívania. Predpätie sa navrhuje tak, aby bola v škárach medzi segmentami 

dostatočná tlaková rezerva s ohľadom na životnosť konštrukcie.  

Konzolové káble 

Počas budovania vahadla, je mostná konštrukcia namáhaná zápornými ohybovými 

momentami od vlastnej tiaže konštrukcie, montážnych zaťažení a náhodilého zaťaženia, 

ktorý tvorí najmä skladovaný materiál na mostovke (cca 0,5 kN/m2). Ťahové napätia 

vznikajúce na vahadle počas jeho výstavby, vplyvom vyššie uvedených zaťažení, sa vykrývajú 

tlakovými napätiami od predpínacích káblov vedených v hornej časti prierezu – konzolové, 

staticky určité káble. V niektorých prípadoch sú tieto káble kotvené v stene komory a odtiaľ 

vedené v lamele šikmo k hornému povrchu, čím je možné mierne redukovať šmykové sily. 

 

 

Obr. 39 Poloha konzolových káblov (pozdĺžny a priečny rez – čelo lamely č. 2 z obr. 40). 
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Obr. 40 Poloha konzolových káblov (pôdorys nad jedným z trámov). 

Poloha kotiev je v blízkosti trámov, odkiaľ sú potom káble vedené pôdorysným zakrivením do 

ich polohy v ďalších segmentoch (obr. 40 ). Je ale vždy potrebné myslieť na kríženie káblových 

kanálikov so šmykovou výstužou. 

  

Obr. 41 Pohľad na konzolové káble a predpripravené otvory pre konzolové káble (most pri 

Považskej Bystrici, 2009). 

Káble spojitosti 

Za účelom pokrytia ťahových napätí vplyvom reologických zmien a časti ostatných stálych 

zaťažení v štádiu užívania, sa navrhujú tzv. káble spojitosti, vedúce v strede polí pri spodnom 

povrchu. Káble spojitosti môžu byť kotvené v krajnom priečniku a v náliatkoch na spodnej 

doske (obr. 43).  

 

 

Obr. 42 Poloha káblov spojitosti (červenou farbou v pozdĺžnom a priečnom reze v strede 

rozpätia - rez cez dobetonávku v strede rozpätia). 

Káble spojitosti 

Konzolové káble 
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Obr. 43 Kotvenie káblov spojitosti v náliatku spodnej dosky v rámci rebra slúžiaceho 

k dočasnému pripnutiu segmentu k už hotovej časti konštrukcie mosta. 

 

Voľne vedené káble 

Na vykrytie napätí od ostatných stálych zaťažení (tiaž zvršku, nerovnomerné sadanie podpier 

a pod.), ako aj premenných zaťažení na finálnej konštrukcii (účinky dopravy, nerovnomernej 

teploty, ...) sa navrhujú polygonálne, voľne vedené káble. Tieto káble sa vedú cez max. 2 až 3 

polia z dôvodu náročnosti ich technologického zhotovenia. Voľne vedené káble, tvorené 

v prevažnej väčšine monostrandami, sú kotvené v priečnikoch a ich zmeny geometrie sa 

realizujú prostredníctvom tzv. deviátorov (obr. 44) 

 

Obr. 44 Voľne vedené káble (červená farba). 

 

Obr. 45 Voľne vedené káble, pohľad do vnútra komory. 


